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1 Vorbemerkung

Erganzend zum Kapitel 3 und 7.2 des Larmaktionsplans erfolgt hier die Beschreibung der Methode, wie die
Schwerpunkte der Belastungen gefunden wurden. Anschlieffend sind Instrumente, die grundsatzlich zur Larm-
minderung des Schienenverkehrs dienen kdnnen und deren akustische Wirkungen zusammengestellt. Abschlie-
Rend werden die fiir Berlin bedeutsamen MalRnahmen zur Larmminderung des Zugverkehrs auf dem Netz der
DB-AG detaillierter beschrieben.

2 Belastungsschwerpunkte

Besonderer Handlungsbedarf zur La&rmminderung besteht immer dann, wenn eine Uberschreitung der Schwel-
lenwerte und grol’e Bewohnerdichten zusammenfallen. Auffallend ist, dass gegenliber dem StraBenverkehr der
Anstieg nachtlicher Larmkonflikte weitaus groRer ist'. Dies liegt an den besonders lauten Giterziigen, die vor-
nehmlich in der Nacht verkehren. Daher steht auch der fiir die Nachtzeit gliltige Lnigre im Vordergrund der Analyse.
Um die Schwerpunkte der Belastungen zu suchen sind folglich in einem ersten Schritt alle Berliner Wohngebaude
mit bahnbedingten Fassadenpegeln Lyg von tiber 60 dB(A) ermittelt worden. Wird anschlieffend die Haufung
und die Anzahl der betroffenen Anwohner in die Analyse einbezogen, so ergeben sich die Belastungsschwer-

punkte der Tabelle 1.

' Die Anzahl der in der Nacht von Pegeln der 1. Stufe Belasteten nimmt gegeniiber denen wahrend des ganzen Tages beim
Bahnlérm um das 2,2-fache zu. Beim Stralenverkehr betragt die Zunahme nur 1,4.
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maximale mittlere
Nr. Ortsbezeichnung Belastung Belastung Betroffene | Abschnittsldnge | Betroffenendichte
Lright in dB(A) Lright in dB(A) Anzahl inm Anzahl je 100m
1 | Hansaviertel 73,6 63,7 1794 2300 78
2 | Savignyplatz 73,6 63,7 1528 1200 127
Alexanderplatz
3 | Hackscher Markt 84,2 65,5 1224 2500 49
Kdpenick
4 | Friedrichshagen 77,6 63,8 1028 5500 19
5 | Spindlersfeld 76,4 63,7 764 2200 35
Karower Kreuz
6 | Ortslage Karow 77,2 63,5 701 9700 7
Westend
7 | Olympiastadion 70,4 63,0 685 2800 24
8 | Prenzlauer Berg 67,6 62,9 621 2800 22
9 | Noldner Platz 71,5 63,1 541 1900 28
Griinauer Kreuz
10 | Alt Glienicke 78,4 64,1 413 4200 10
11 | Karlshorst 70,2 62,7 405 2400 17
maximale Belastung der hdchste Lngn-Pegel im Suchgebiet
mittlere Belastung arithmetischer Mittelwert aller Lrgn-Pegel im Suchgebiet
Betroffene Bewohneranzahl des Geb&udes dividiert durch die Anzahl der Fassadenpunkte am Gebaude
Abschnittslange abgeschétzte Lange des verursachenden Schienenverkehrsweges
Betroffenendichte Anwohneranzahl je 100 m Abschnittslénge, HilfsgréRe zur Beurteilung der Konfliktdichte

Tabelle 1: Belastungsschwerpunkte durch Bahnldrm auf dem DB-Netz in Berlin

In den genannten Schwerpunkten sind 9700 Personen von Laigt Uber 60 dB(A) betroffen. In ganz Berlin betragt
die Anzahl der von Bahnlérm in der genannten Hohe belasteten Anwohner 13300. Somit leben 73 % der von
Bahnlarm Uber 60 dB(A) Betroffenen in einem der 11 Belastungsschwerpunkte. Im Gegensatz zum Stralenver-

kehrslarm ist die rdumliche Ausdehnung des Bahnlarms relativ begrenzt.

3 MaRnahmespektrum zur Minderung von Eisenbahnlarm

Die folgende Zusammenstellung enthalt MaRnahmen zur Minderung von Schienenlarmbelastungen unabhéngig
von dem bisherigen Umsetzungsstand in Berlin. Die MaBnahmen sind noch nicht alle als Stand der Technik ein-
gefiihrt, sondern gehen dariiber hinaus. So ist zu beachten, dass vor einem Einsatz z. T. Prlifungen und Zulas-

sungsverfahren zu durchlaufen sind und somit nur mittel- bis langfristige Umsetzungszeitrdume mdglich sind.



In der Tabelle 2 sind die technischen Malnahmen und deren Wirkungen zusammengestellt. Die Angaben basie-

ren auf aktuelle europaische Forschungsergebnisse zur Gerauschminderung.

Klotzbremsen durch Verbundstoff-
Belage

im mittel 4-5 dB(A)

Fahrweg- und Schienengestaltung?
Beschreibung Minderungspotential | Bemerkung
Schienenab- | elastisch angekoppelte Masse von 3 dB(A) tonale Komponen- | Wirkung steigt mit zunehmender angekoppelter Masse, Kurven-
sorber min. 17 kg/m, Frequenzabstimmung | ten auch tber 8 dB quietschen (tonale Komponente) wird besonders stark reduziert,
erforderlich macht die Verwendung auch anderer ansonsten ungtinstiger
Gleisbauarten méglich; z. Zt. Iauft ein Pilotprojekt in Bingen zur
Erprobung?
Briickenent- | Technik ist &hnlich der Schienenab- | 3-6 dB(A) abhangig von der | Bisher sind nur wenige Untersuchungen zum Einsatz von Korper-
dréhnung sorber. Es werden dabei frequenz- Briickenbauart schallabsorbern an Briicken bekannt’. Geeignet sind v.a. Stahlkas-
abgestimmt elastisch angekoppelte tenbriicken. Ublich sind dagegen Unterschottermatten zur Reduzie-
Gewichte vorzugsweise an Stellen rung der Kérperschalleinleitung in die Briicke.
mit starken Schwingungen der
Briickenbauteile angebracht. Diese
mindern dann die abgestrahlte
Schallenergie der Briicke.
Schienen- mit oszillierenden Steinen alle ca. 4 | 3 dB(A) z.B. besonders (iberwachtes Gleis nach Schall 03. Bei dem Verfah-
schleifen Jahre erforderlich, Prifung alle 6-12 ren “Besonders (iberwachtes Gleis (BiG)* werden durch regelmafi-
Monate ge Uberwachung und rechtzeitiges ,akustisches* Schleifen der
Schienenfahrflache bereits im Anfangsstadium der Riffelbildung mit
qualitativ  hochwertigen ~ Schleifverfahren ~ Schienenfahrflachen
gewahrleistet, die eine wirksame Larmminderung gegentber der
Anwendung des ansonsten anzuwendenden Instandhaltungsre-
gimes bewirken®.
Schmieranla- | zur Minderung von Kurvenquietschen | Fahrflachenschmierung: Schienenschmiereinrichtungen werden in erster Linie eingesetzt,
gen werden Teile der Schiene mit einem | Quietschen kann nahezu um den Verschlei® am kurvenduBeren Gleis (innenseitig) und
Schmiermittel benetzt génzlich beseitigt werden. | Radspurkranz mindern. Daher wird auch in der Praxis nur dort
Flankenschmierung: geschmiert. Zur L&rmminderung miisste aber vor allem die Oberfla-
geringere Wirkung und che des kurveninneren Gleises geschmiert werden, um das Quiet-
abhangig von der Witte- schen zu verhindern. Dies fiihrt jedoch zu einem langeren Brems-
rung, bei trockenem Wetter | weg und steht damit oft im Gegensatz zu Sicherheitsanforderungen.
geringere Wirkung
Rad- und Bremsengestaltung®
Radabsorber | iber Elastomer angekoppelte Mas- 1-2 dB(A) bei 80 km/h in modernen Zligen bereits Standard
sen, Frequenzabstimmung erforder- | 3 dB(A) bei 200 km/h
lich
Bremsen Austausch der Grauguss-Belége von | maximal 10 dB(A) betrifft vornehmlich Guterwagen, nunmehr Stand der Technik,

allgemeine Umsetzung jedoch noch nicht erfolgt, Finanzierungspro-
gramm in Deutschland geplant

Abschirmungen’

nahme

Mini- schienennahe trassengebundene 1-3 dB(A) z. Zt. |auft ein Pilotprojekt zur Erprobung

Larmschutz- | Montage eines Schallschirmes ,

wand Hohe ca. 0,5 m

Larmschutz- | in der Regel Hohen von 4 m und 10-15 dB(A) eingefiihrte Technik aber kostenintensiv, Finanzierung iber Schie-
wande mehr, klassische LarmschutzmaR- nenlarmsanierungsprogramm nach Betroffenenpotential méglich

Tabelle 2:Technische Instrumente zur Ldrmminderung

2 Review of research into wheelrail rolling noise reduction, D. J. Thompsen and P. E. Gautier, Proc. IMechE Vol.220 Part F:
J. Rail and Rapit Transit, 30. June 2006
3 H.Venghaus und G.Veit: Einsatz von Schwingungsdampfern an Eisenbahnschienen und

Stahlbriicken,
4 dito

Vortrag DAGA 2007

5 Verfigung des Eisenbahn-Bundesamtes Verkehrsblatt 1998 Nr. 7 Bekanntmachung Nr. 74
6 Review of research into wheel/rail rolling noise reduction, D. J. Thompsen and P. E. Gautier, Proc. IMechE Vol.220 Part F:
J. Rail and Rapit Transit, 30. June 2006
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Neben technischen Mafinahmen kdnnen auch organisatorische Manahmen zu einer Lésung von Konflikten
beitragen. So konnen larmemissionsabhangige Trassenpreise, deren Einflihrung derzeit vom Bund gepruft wird,
ein Anreiz zur Larmminderung der Fahrzeuge schaffen. Diese MaBnahmen wird bereits im Luftverkehr zur Fest-

legung larmabhangiger Start- und Ladegebuhren praktiziert.

Forschung

Aktuell laufen Forschungsprogramme auf Bundes- und européischer Ebene zur Entwicklung technischer MaR-
nahmen.

Im Forschungsprojekt Leiser Zug auf realem Gleis (LZarG) sollen neue MalRnahmen entwickelt werden, die ab
2011 zur Verflgung stehen. Das Ziel ist die Entwicklung von Komponenten, die zusétzlich zur Verbundstoff-
bremssohle in das System integriert werden kénnen. Es sollen Mainahmen entwickelt werden, die schnell be-
triebstauglich einsetzbar sind. Das Projekt wird vom Bundeswirtschaftsministerium gefordert. Die DB AG hat die
Projektleitung ibernommen. Weiterhin sind Forschungsinstitute und Unternehmen, die sich mit der Entwicklung
von Gerauschminderungstechnologien zum Schienenverkehr beschaftigens.

Die UIC®, (Vereinigung der Internationalen Bahnen) und die CER (Européische Bahnen) hat eine Arbeitsgruppe,
die Network Noise eingesetzt, um auf européischer Ebene einen Leitfaden der Lirmminderungstechnologien des
Schienenverkehrs zu erarbeiten.

In dem Forschungsprojekt Silence'® der Europaischen Kommission werden auch Lésungen zur Larmminderung
des Schienenverkehrs, sowohl fiir Fahrzeuge als auch fiir die Infrastruktur erarbeitet.

In z. Zt. im Bundesgebiet unter der Leitung der DB AG laufenden Pilotvorhaben wird der Einsatz von Schienen-

absorbern und Minischallschutzwanden zur Larmminderung untersucht'".

4 MaRnahmen zur Larmminderung in Berlin

Die vorangegangene Zusammenstellung von larmmindernden Mafinahmen zeigen Lésungsoptionen auf, die
denkbar sind.

Der Gesetzgeber hat den Kommunen dabei die Pflicht zur Ausarbeitung der Larmaktionsplane auch fiir den
Schienenverkehr nach dem Allgemeinen Eisenbahngesetz, dies ist der Verkehr auf dem Netz der DB AG, zur
Aufgabe gemacht. Larmschutzmafnahmen an den Bahnanlagen und den Fahrzeugen, und gerade da liegen die
Minderungspotentiale, kénnen jedoch nur vom Betreiber oder dem Eigentimer durchgefiihrt werden. Gefordert

sind vorrangig sowohl die DB-AG als auch der Bund als Eigentiimer des Netzes und der Bahn.

Durch eine Vereinbarung zwischen dem Land Berlin und dem Eisenbahnbundesamt (EBA) konnte eine terminge-

rechte Larmkartierung vorgelegt werden. Neben einem bereits durchgefiihrten Projekt zur Larmminderung der S-

8 weiteres unter: Forschungsverbund Leiser Verkehr, www.fv-leiserverkehr.de

9 http://lwww.uic.asso.fr

10 http://www.silence-ip.org

" naheres unter: Deutsche Bahn AG, Bahn-Umwelt-Zentrum, Caroline-Michaelis-Str. 5-11, 10115 Berlin, Email: bahn-
umwelt-zentrum@bahn.de



Bahn sind Gespréache mit der DB AG aufgenommen worden. Zielrichtung dieser Aktivitaten ist die Identifizierung
konkreter MaRnahmemdglichkeiten zur Minderung des Schienenlarmes. Diese MaBnahmen sollen zunachst an
geeigneten Streckenabschnitten erprobt werden. Im Vordergrund stehen dabei technische Maflnahmen am
Fahrweg. Die Finanzierung von Modellmanahmen als auch von sonstigen MalRnahmen stellt hier ein Hauptprob-

lem dar. Das Land Berlin kann hier in erster Linie moderierend wirken.

Das Projekt zur LArmminderung der S-Bahn BR 481 und das Programm zur Umriistung der Giiterwagenbremsen
werden im Kapitel 7.2 des Berichtes Ladrmminderungsplanung fiir Berlin — Aktionsplan eingehend behandelt, so

dass hier nicht mehr darauf eingegangen wird.

Schienenpflege

Der flir die Gerauschentwicklung sehr bedeutende Zustand der Schienenfahrflachen wird in belastungsabhéngig
festgelegten Zeitabstanden durch Messfahrzeuge und Inaugenscheinnahme mehrmals jahrlich kontrolliert. Bei
Uberschreitung festgelegter VerschleiBwerte durch Riffeln, Wellen und anderen Abnutzungserscheinungen wer-
den Instandsetzungsmafnahmen durchgefiihrt. Zu Priifen ist, ob eine Verklrzung der Kontroll- und Schleifinter-

valle zur La&rmminderung sinnvoll ist'2,

Briickeniiberpriifung
In Berlin sind Manahmen zur L&rmminderung an Briicken z. T. schon im Rahmen des Larmsanierungspro-
gramm des Bundes erfolgt. Die Senatsverwaltung fiir Gesundheit, Umwelt und Verbraucherschutz wird der DB

AG ,Problembriicken benennen. Die DB-Netz AG stellt eine Uberpriifung dieser Briicken in Aussicht.

Freiwilliges Schienenlarmsanierungsprogramm des Bundes

Der Inhalt und die Funktionsweise des Programms wird im Kapitel 7.2 des Berichtes Ladrmminderungsplanung fiir
Berlin — Aktionsplan vorgestellt, so dass hier Informationen zur Bedeutung des Programms fiir Berlin zusammen-
getragen sind.

Der Umsetzungstand des Programms in Berlin ist in der Tabelle 3 zusammengestellt's. Malnahmen des Schie-
nenlarmsanierungsprogramms, wie den Bau von Schallschutzwénden, sind in Berlin kurzfristig nicht zu erwarten,
weil die hohen Larmbetroffenheiten in anderen Bundeslandern eine Umsetzung erst mittel- bis langfristig zulésst.
Das Land Berlin ist bestrebt, MaBnahmen dieses Programms zu forcieren, hat jedoch nur einen begrenzten Ein-

fluss auf das Tempo der Umsetzung.

"2 Umweltbundesamt, Anlage zum Bericht an das BMU vom August 2005: Fortschreibung Schall 03 / Akustik 04-Einfiihrung
des ,Normal iberwachten Gleises"

13 Information der Deutschen Bahn AG, Systemverbund Bahn — Umweltschutz, VUM 1 Schall- und Erschiitterungsschutz
vom 03.04.2008
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Larmvorsorge-/Larmsanierungsbereich vonkm | bis km
LV Berlin-Staaken 115,7 117,8 21 Lv4 realisiert
125 Berlin-Rummelsburg 2,7 3,7 1,0 27 nach 2015
125 Berlin-Karlshorst 6,3 74 1,1 26 nach 2015
125 Berlin-Wuhlheide 78 8,6 08 25 nach 2015
125 Berlin-Képenick 10,6 12,0 14 20 nach 2015
125 Berlin-Képenick 12,8 16,5 37 21 nach 2015
125 Berlin-Wilhelmshagen 215 222 0,7 22 nach 2015
125 Berlin Baumschulenweg 49 55 0,6 37 nach 2015
125 Berlin Schoneweide 73 8,0 0,7 36 nach 2015
125 Berlin Siedlung Spreetal 112 15 0,3 17 nach 2015
125 Berlin Eichwalde 18,2 184 0,2 24 nach 2015
Anl 1 B-Wegedomsiedl. -Sachsenberg 38,3 39,7 14 18 nach 2015
125 Berlin Sied. Falkenhohe 36,8 376 08 19 nach 2015
125 Berlin Adlershof 40 4 419 15 16 nach 2015
Anl 1 Berlin Siedlg. Wendenheide 425 435 1,0 15 realisiert
Anl 1 Berlin-Nikolassee,-Wannsee 10,4 14 4 40 38 realisiert
Anl 1 Berlin-Ostbf - Berlin-Charlbg. 1,0 10,3 93| 28AE im Bau
LV Berlin-Charlottenburg 10,7 115 0,8 LV5 realisiert
Anl 1 Berlin-Charlottenburg 12,1 12,2 0,1 29 realisiert
123 Berlin-Charlottenburg 144 148 0,4 30 nach 2015
123 Berlin-Charlottenburg 15,0 155 05 31 nach 2015
123 Berlin-Charlottenburg 15,8 15,9 0,1 32 nach 2015
123 Berlin-Machandelweg 16,5 16,9 0,4 33 nach 2015
Lv Berlin-Spandau 15| 141 26| Lv3 realisiert
123 Berlin-Spandau 14,1 175 34 39 nach 2015
124 Berlin-Blankenfelde 0,6 1,0 0,4 5 nach 2020
XXX Berlin-Kga. Lindenhof 33 37 04 4 ortl. Prifung, gof. zu 124
LV Berlin-Blankenburg 4,2 10,5 6,3 LV1 im Bau
Anl 1 Berlin-Karow 10,5 124 19 3 im Bau
124 Berlin-Karow 135 137 03 2 nach 2020
124 Berlin-Buch 144 16,0 16 1 nach 2020
124 Berlin-Wuhlheide 25,0 26,9 1,9 14 nach 2020
124 Berlin-Biesdorf Siid 21,7 28,2 05 12 nach 2020
124 Berlin Dankratweg b. Debenzer Stralte 288 30,1 13 11 nach 2020
124 Berlin-Biesdorf Stadtrandsiedlg. 303 30,5 0,1 10 nach 2020
124 Berlin-Biesdorf Nord 326 32,9 0,3 9 nach 2020
124 Berlin-Hohenschanhausen 2,1 47 2,6 8 nach 2020
124 Berlin-Malchow 54 6,2 08 7 nach 2020
124 Berlin-Blankenburg 73 85 1.2 6 nach 2020
LV Berlin-Moabit 15 23 0,8 LvV2 realisiert
LV Berlin-Wedding 23 28 0,5 Lv2 realisiert
LV Berlin-Gesundbrunnen 28 37 1,0 Lv2 realisiert
123 Berlin-Schonhauser Allee 51 57 07 35 nach 2015
123 Berlin-Jungfernheide 347 352 05 34 nach 2015

*) nach Prioritatszahl aus Gesamtkonzept der Larmsanierung; bei stark steigendem Verkehrsaufkommen kdnnte héhere Prioritat entstehen

Lv
LS
Anl1

Tabelle 3: Zusammenstellung des Larmsanierungs- und Vorsorgeabschnitte in Berlin

Larmvorsorge nach 16. BImSchV

Larmsanierung an Eisenbahnstrecken des Bundes
Abschnittim Gesamtkonzept der Larmsanierung, Anlage 1




Die Karte 1 zeigt diese Bereiche farblich gekennzeichnet entsprechen dem Stand ihrer Umsetzung. Weiterhin
sind neu gebaute oder wesentlich geanderte Abschnitte enthalten, fiir die der Schallschutzanspruch in der 16.

BImSchV'S geregelt ist. Die Nummerierung in der Karte entspricht der Spalte 6 in der Tabelle 3.
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Karte 1: Larmvorsorgebereiche(LV) realisiert, und Lérmsanierungsbereiche realisiert, ,

In Hamburg konnte durch eine Anwohnerinitiative eine schnellere Sanierung einer besonders nachts von Giter-
ziigen stark befahrenen Strecke durchgefilhrt werden. Zudem wurde dabei nicht nur auf den Einbau von Schall-
schutzfenstern abgestellt, sondern es wurden Larmschutzwénde errichtet, um auch die Auenwohnbereiche zu
schitzen. Die Finanzierung erfolgte neben einem Eigenbeitrag der Hauseigentiimer durch das Schienenldrmsa-

nierungsprogramm und dem Hamburger Senat.16

'* Information der Deutschen Bahn AG, Systemverbund Bahn — Umweltschutz, VUM 1 Schall- und Erschiitterungsschutz
vom 03.04.2008

13 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsgesetzes

16 Und Sie bewegt sich doch, Kommunikation mit der Bahn — Schallschutz fiir die Giiterumgehungsbahn in Hamburg, Micha-
el Glinther, Vortrag auf der Veranstaltung ,Der Larm ist kartiert und nun?“, 14. und 15.02.2008 in Hamburg, Veranstalter
Larmkontor GmbH, LK Argus, Deutsches Institut fir Urbanistik



Forderprogramme der Kreditanstalt fiir Wiederaufbau KfW

Die KfW bietet eine Férderung oder eine Bezuschussung von BaumaRnahmen an, die auch zur Finanzierung von
Schallschutzfenstern dienen kdnnen. In dem Programm Wohnraum Modernisieren STANDARD'” werden regular
Schallschutzfenster geférdert, indem zinsgtinstige Kredite an Eigentimer von Wohngebauden vergeben werden.
Das CO,-Gebaudesanierungsprogramm’@ bezuschusst Schallschutzfenster dann, wenn sowieso der Austausch
von Fenstern zur Verbesserung der energetischen Gebaudeeigenschaften vorgesehen ist. Der Zuschuss betragt
10 bis max. 17,5 % je nach erreichtem Standard der Energieeinsparverordnung. Eine Kombination beider Pro-

gramme ist in Grenzen moglich.

Maogliches Pilotprojekt in Berlin

Schienenabsorber als aktive MaBnahme an der Quelle mindern das Rollgerdusch. Die an der Schiene befestig-
ten Korperschallabsorber kénnen eine sinnvolle Ergénzung von bereits ausgefihrten Schallschutzmalnahmen
sein. Die Absorber sind ohne groRen Aufwand nachzuriisten und bedampfen die Vibrationen der, so dass von
diesen weniger Schall abgestrahlt wird. Insbesondere reduzieren die frequenzabgestimmten Masse-Feder-
Systeme der Absorber das lastige Kurvenquietschen in engen Gleisbdgen. Dabei erscheint die Stadtbahnstrecke
zur Nachriistung mit Schienenabsorbern besonders geeignet. Der larmmindernde Effekt tritt bei jeder Vorbeifahrt
auf, und davon gibt es viele auf der stark befahrenen Strecke. Weiterhin wirken Schienenabsorber bei gepflegten
und somit glatten Laufflachen der Rader besser'®. Zudem kénnen Schienabsorber in engen Gleisbdgen zusatz-
lich zur Minderung der Rollgerausche auch auftretendes Kurvenquietschen verringern. So ist auf der Stadtbahn-
strecke zwischen dem Ostkreuz und dem Bahnhof Charlottenburg bei den vorgegebenen engen Gleisbégen mit
einer grofleren Wirkung als auf der freien Strecke zu rechnen. Die Senatsverwaltung fiir Gesundheit, Umwelt und
Verbraucherschutz wird versuchen, auf der Stadtbahnstrecke ein Pilotprojekt zu realisieren.

Schienenabsorber bieten sich gegenwartig nicht flir Gliterverkehrsstrecken an, da die Gerausche der Klotzbrem-
sen die Larmminderung der Schienenabsorber iberdecken. An solchen Strecken ist in den nachsten 10 Jahren

neben der Umriistung der Bremsen nur die Larmschutzwand als MalRnahme denkbar.

Weitere Informationen
Hinweise der Bevélkerung auf eine zu hohe Larmbelastung durch den Betrieb auf dem Netz der DB AG werden

von dem Eisenbahn-Bundesamt?0 , bearbeitet.

17 KfW-Forderbank, Frankfurt, www.kfw-foerderbank.de

18 dito

19 Bei groRen Radrauhigkeiten, wie sie hdufig an Glterziigen vorkommen, kann das laute Gerausch des Wagens die Wir-
kung der Absorber (iberdecken.

20 Eisenbahn-Bundesamt, Vorgebirgsstrale 49, 53119 Bonn, Telefon +49 (0) 2 28 - 98 26 — 0, Telefax +49 (0) 2 28 - 98 26 -
119, Email: poststelle@eba.bund.de
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